R

R

AUTORIDADE D ~CONCORRENCIA

Acompanhamento do mercado dos combustiveis liquidos em

Portugal

SUMARIO

1.

Durante o primeiro trimestre de 2005, mais concretamente, com base em dados de 3 de
Janeiro e de 28 de Marco, os precos médios, em euros, de venda ao publico (PMVP), em
Portugal, da gasolina sem chumbo 95 subiram 5% e 0s do gas6leo 2%. Excluindo os
impostos (PMVP liquidos), esta subida foi de 12% e de 3%, respectivamente.

A evolucdo dos precos liquidos destes combustiveis em Portugal deve-se essencialmente,
a subida do preco do petréleo em bruto. No mesmo periodo, as cota¢des internacionais,
em euros, registaram acréscimos de 28% para o Brent, 43% para a gasolina e 29% para o
gasoleo.

As subidas de precos menos acentuadas em Portugal durante este periodo, decorrem do
facto dos precos dos combustiveis liquidos no nosso pais se ajustarem com uma demora
consideravel (3 a 4 semanas).

Durante os Gltimos 12 meses (Abril de 2004 a Mar¢co de 2005), o PMVP em euros,
liquido de impostos, em Portugal subiu cerca de 17% na gasolina sem chumbo 95 e 33%
no gasoleo. No mesmo periodo as cotagGes internacionais do Brent, WTI, gasolina sem
chumbo 95 e gas6leo registaram subidas da ordem dos 62%, 50%, 71% e 41%,
respectivamente.

Em média, no primeiro trimestre de 2005, o diferencial para 0 preco mais baixo da U.E.
(tomando a fiscalidade como factor exdgeno) foi de 3,8 céntimos por litro na gasolina
sem chumbo 95 e de 3,5 céntimos por litro no gasoleo.

No final de Margo de 2005, os pregos liquidos de impostos praticados em Portugal eram
muito proximos dos da média europeia no que respeita a gasolina sem chumbo 95 e
inferiores a média comunitaria relativamente ao gaséleo. Comparativamente a vizinha
Espanha, os precos quer da gasolina 10 05, quer do gaséleo, eram mais baixos no nosso
pais.

No que respeita aos pre¢os com impostos, Portugal, no final de Marco de 2005, registava
precos abaixo da média da U.E. a 15, mas acima da sua congénere espanhola.

Durante o primeiro trimestre de 2005, registou-se uma redugdo continua das margens de
ineficiéncia (medida pela média trimestral) quer da gasolina sem chumbo 95, quer do
gaséleo.

Face a 2003 (periodo em que vigorava o regime de precos administrativos) os precos da
gasolina 10 95 e do gasdleo praticados em Portugal, no final de Marco de 2005,
apresentam, na generalidade, um maior grau de diferenciacdo quer entre 0s varios tipos de
postos quer entre as diferentes regides, chegando aos 8,2 céntimos no caso da gasolina e
aos 14,7 céntimos no caso do gaséleo, o que se traduz numa maior diversidade de escolha
dos consumidores.

. Durante o primeiro trimestre de 2005, os precos mais baixos da gasolina sem chumbo 95

e do gasOleo continuaram a ser praticados pelos postos instalados junto aos
hipermercados. No final desse periodo, o diferencial entre os pregos médios mais
elevados do mercado da gasolina sem chumbo 95 e do gaséleo (praticados
respectivamente, pelas estacbes de servico das auto-estradas e pelos postos
independentes), e 0s precos praticados pelos hipermercados foi de, respectivamente, 4,2 e
4.9 céntimos/litro.
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Introducéo

Na sequéncia das anteriores Newsletters de Acompanhamento do Mercado de Combustiveis
em Portugal publicadas pela Autoridade da Concorréncia, analisa-se nesta edi¢do a evolugéo
durante o primeiro trimestre de 2005, dos precos médios de venda ao publico (PMVP)
liquidos (i.e. antes de impostos) dos combustiveis liquidos (derivados do petréleo) em

Portugal.

Esta Newsletter é organizada do seguinte modo:

A seccdo 1 analisa a evolucdo das cotagdes da matéria-prima nos mercados

internacionais.

A seccdo 2 compara a evolucdo do PMVP liquido por combustivel em Portugal com
a evolucdo dos custos internacionais da matéria-prima e produtos refinados e estuda a
posicdo relativa do nivel e evolucdo dos PMVP liquidos do gasoleo rodoviario e da gasolina

10 95 em Portugal face aos seus congeneres da U.E..

Na seccdo 3, analisa-se o grau de eficiéncia relativa do mercado nacional por
combustivel, mensuravel pela diferenca entre o PMVP efectivamente praticado em Portugal
e 0 PMVP que seria praticado se Portugal beneficiasse do PMVP liquido mais baixo da
U.E., diferenca esta que, sempre que positiva, se designa, nesta Newsletter, por margem de

ineficiéncia.
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A seccdo 4 estuda a evolucdo do grau de diferenciacdo dos PVP com impostos

praticados em Portugal por tipo de posto e por regides desde a ultima semana de 2003.

A seccdo 5 procura realizar uma pequena sintese do primeiro trimestre de 2005,
colocando em destaque as principais conclusées que ndo tenham sido evidenciadas no

sumario executivo.
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1. Mercado internacional do petrdleo e produtos refinados

O ano de 2005 iniciou-se com uma forte subida das cotaces internacionais do petréleo

bruto e seus derivados, muito acentuada nos meses de Fevereiro e Marco.

As cotacBes internacionais de futuros a 30 dias quer do Brent (petréleo mais utilizado no
mercado europeu), quer do WTI (petréleo de referéncia no mercado dos EUA), registaram
precos recordes no més de Margo, tendo atingido, respectivamente, 55,65 e 56,72 USA/bbl e
41,79 e 42,60 euros/bbl (vide Figuras 1 e 2).

Nos primeiros trés meses de 2005, assistiu-se a acréscimos mensais das cota¢cdes médias do
Brent, em euros, da ordem dos 11%, 6% e 14%, respectivamente (vide Figura 1). Assim, 0
preco médio de Marco foi superior a cotacdo média de Dezembro de 2004, em cerca de 34%

e 32%, em euros e dolares, respectivamente.

De forma idéntica, foram observados acréscimos de 10%, 4% e 11%, na cotacdo meédia
mensal de futuros a 30 dias do WTI, em euros, 0 que comprovou uma tendéncia ligeiramente

abaixo da evolucao observada do Brent (vide Figura 2) .

Do conjunto de factores que estiveram na base da escalada dos precos do crude no primeiro
trimestre de 2005, destacam-se, em particular, o intenso frio sentido na Europa e Asia,
sobretudo nos meses de Fevereiro e Margo (com temperaturas inferiores aos valores normais
da época), 0 aumento da procura global (motivada pela forte procura dos paises asiaticos, em
particular, da China e por um crescimento econdmico mais robusto do que o previsto dos

EUA) e alguns movimentos especulativos com consequéncias para o mercado.

! West Texas Intermediate
i novagcgado
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Figura 1 — Cotacédo Diaria do Crude de Referéncia Brent (futuros a 30 dias)

(USDibbl)
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Figura 2 — Cotacdo Diaria do Crude WTI (futuros a 30 dias)

(USD/bbl)
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Saliente-se, no entanto, que em termos reais, tomando por base o indice geral de precos de

Janeiro de 1980, a cotacdo em Marco de 2005 em dodlares do barril de crude do WTI

mantém-se ainda abaixo dos maximos historicos observados na uUltima crise petrolifera do

inicio dos anos oitenta: 29,39 USD/bbl em Fevereiro de 2005 (em médias mensais) contra
38,56 USD/ bbl em Abril de 1980 (vide Figura 3).

novagcgao
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Figura 3 — Cotacgéo spot mensal nominal e real do WTI (preco nominal base Janeiro de 1980)

(USDIbbl)
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No que respeita aos derivados do petroleo, verifica-se que no primeiro trimestre de 2005, as
cotacGes dos futuros a 30 dias do gasoleo e da gasolina, inverteram a tendéncia descendente
registada nos trés ultimos meses de 2004, tendo assumido um comportamento muito

semelhante ao verificado nas cotagdes internacionais do crude.

O aumento mais acentuado das cotagdes internacionais de futuros a 30 dias do gasoleo, em
dolares, verificou-se no més de Fevereiro, tendo-se observado um acréscimo médio mensal
de cerca de 13%, muito superior ao acréscimo de 1%, registado em Janeiro. O més de Marco

registou idéntico acréscimo ao de Fevereiro (13%), tendo finalizado com a cotacdo nominal

= S ==

mais alta observada até essa data, 514,5%/ton e 398,3€/ton, respectivamente (vide Figura 4).

As condicdes climatéricas adversas, caracterizadas por um intenso frio, bem como a

evolucdo do preco do petrdleo, constituem as melhores explicacBes para a evolugdo da

cotacdo do gasoleo nos meses de Fevereiro e Marco.

i novagcgado
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Figura 4 — Cotacéo Diaria do Gasoleo (futuros a 30 dias)
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No que respeita as cotacdes dos futuros a 30 dias, da gasolina sem chumbo, também se
verificou uma acentuada tendéncia crescente, registando-se valores maximos, em doélares e
euros, de respectivamente, 590,9%/ton e 457,53€/ton, no final do més de Margo (vide Figura
5).

O valor médio das cotagdes registado em Margo encontrava-se cerca de 16% acima do valor
homdlogo registado em délares, no més de Fevereiro, e em cerca de 12% acima do valor

registado no mesmo periodo, em euros.

= S ==

A explicacdo para a evolugéo ascendente das cota¢Ges dos futuros a 30 dias da gasolina sem

chumbo, reside essencialmente, no preco da matéria-prima e na necessidade da constituicdo

de stocks, em particular, das refinarias americanas que necessitam de salvaguardar o
aumento da procura sentida no verdo, causada pela “driving season” e pela maior utilizagéo

dos aparelhos de ar-condicionado.

i novagcgado
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Figura 5 — Cotacdo Diaria da Gasolina sem Chumbo (futuros a 30 dias)
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2. Evolucdo comparativa entre os mercados nacional e internacional

2.1 Precos liquidos de impostos em Portugal e cotacdes internacionais

De uma forma geral, verifica-se que o comportamento do preco liquido de imposto da
gasolina sem chumbo 95 praticado em Portugal, tem tido uma progressao idéntica a das
cotacBes internacionais da gasolina sem chumbo 95 e do Brent, muito embora com

ajustamentos mais retardados e com oscilagbes menos acentuadas (vide figura 6).

= S ==

Aparentemente, os operadores do mercado portugués tém procurado, no caso da gasolina sem

chumbo 95, seguir uma politica de precos com menos variacdes que as registadas nos

mercados internacionais, procurando ajustar os seus pre¢os ndo de forma imediata aquelas
cotacBes, mas apenas quando a tendéncia de evolugdo destas ultimas se afigura consistente.
Este comportamento assumido pelos operadores nacionais contribui para uma maior
estabilidade dos pregos nacionais, traduzida num maior alisamento da série de precos liquidos

em Portugal.

i novagcgado

Pagina 7 de 25



R

AUTORIDADE D ~CONCORRENCIA

Assim, verifica-se que a descida do preco liquido de imposto da gasolina sem chumbo 95
praticado em Portugal, apurada nas trés primeiras semanas de Janeiro, constitui um reflexo da

evolucéo descendente das cotagOes internacionais observada em Dezembro de 2004.

Da mesma forma, a subida verificada dos precos da gasolina sem chumbo em Portugal, nos
meses de Fevereiro e Marco, espelha a evolucdo ascendente dos mercados internacionais

observada desde o inicio do corrente ano, com algumas semanas de desfasamento temporal.

O primeiro trimestre de 2005 sofreu um acréscimo de 12% dos prec¢os liquidos de imposto da
gasolina sem chumbo 95 praticados em Portugal, registando-se no final de Marco o prego
mais elevado do periodo em anélise, 363,96 €/m3, valor mais alto registado a seguir ao

observado na segunda semana de Novembro de 2004 (394,62 €/m3).

Comparando o periodo em analise com o ultimo trimestre de 2004, em termos médios,
verifica-se que o prec¢o liquido da gasolina sem chumbo 95 praticado em Portugal sofreu um
decréscimo de 9%.

Figura 6 — Preco liquido de impostos da Gasolina sem chumbo 95 em Portugal vs cotagfes
internacionais da Gasolina sem chumbo e do Crude de referéncia Brent
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Relativamente ao preco liquido de impostos do gasoleo praticado em Portugal (vide Figura

7), verifica-se que a sua evolucdo tende a acompanhar as evolugdes das cotacgdes

internacionais do gasoéleo e do Brent, se bem que os ajustamentos verificados nos prego do
i novagcgado
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mercado nacional se concretizem mais tardiamente, contribuindo para o efeito de maior

alisamento e proporcionando uma maior estabilidade do mercado.

Deste modo, os efeitos da progressao ascendente das cotacdes internacionais do gasoleo
observados ao longo do periodo em analise, apenas com uma ligeira inflexdo registada na
primeira semana de Fevereiro, s6 se fizeram sentir no mercado nacional a partir da segunda
semana de Margo, tendo o preco liquido do gasoleo nacional atingido, na pendltima semana

deste més o valor de 424,36€/m?®.

A semelhanca do que acontece com a gasolina sem chumbo 95, também os operadores
nacionais tendem a reagir a evolucdo das cotagfes internacionais do gaséleo apenas quando

estas manifestem uma cerca estabilidade nas suas tendéncias.

No periodo em andlise verifica-se uma nova aproximacdo dos precos liquidos do gasoleo
nacional aos valores registados nos meses de Setembro e Outubro do ano transacto (valores
mais altos do ano), muito embora o acréscimo determinado para os trés primeiros meses de
2005 seja, em euros, de 3%, percentagem bastante inferior ao acréscimo das cotacdes

internacionais do gaséleo e do Brent, no periodo andlogo (29% e 28%, respectivamente).

Figura 7 — Preco liquido de impostos do Gaséleo em Portugal vs cotacGes internacionais do

Gasoleo e do Crude de referéncia Brent
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As variacdes das cotacdes da matéria-prima (Brent e WTI) e dos produtos derivados
(gasolina sem chumbo 95 e gaséleo) nos mercados internacionais e dos pregos liquidos
destes ultimos produtos no mercado nacional, relativamente a ultima semana de Dezembro
de 2003, poderdo ser acompanhados através da analise do quadro seguinte.

= S ==
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Quadro 1 — Variagdes das cotagdes internacionais do Brent e dos produtos derivados vs Precos
praticados em Portugal (relativos a Ultima semana de 2003)

Brent Dated (spot) Gasolina sem Chumbo 95 Gasoleo

Cotagdes Internacionais PMVP Cotagdes Internacionais PMVP

Cotacgdes Internacionais (Roterdéo, Barges FOB) s/impostos (Roterdao, CIF ARA) s/impostos
Doélares Euros Doélares Euros Euros Doélares Euros Euros
5-Jan-04 4,8% 3,0% 8,6% 6,7% -3,5% 4,4% 2,6% 0,1%
12-Jan-04 6,5% 6,3% 11,6% 11,4% -3,5% 2,5% 2,3% 0,1%
19-Jan-04 5,8% 4,4% 11,3% 9,8% -3,5% 3,4% 2,0% 0,1%
26-Jan-04 0,3% 1,3% 8,4% 9,6% -3,3% -3,5% -2,5% -0,3%
2-Fev-04 4,8% 4,9% 8,8% 8,8% -3,5% -6,5% -6,5% 2,6%
9-Fev-04 1,2% -0,9% 9,1% 6,9% -1,9% -6,1% -8,0% 4,3%
16-Fev-04 4,1% 2,8% 14,9% 13,4% -1,7% -3,4% -4,7% 1,9%
23-Fev-04 7.7% 8,6% 15,0% 16,0% -2,2% 1,1% 2,0% 4,3%
1-Mar-04 12,5% 15,7% 20,9% 24,4% -1,6% 5,9% 9,0% 5,0%
8-Mar-04 7,5% 9,3% 18,6% 20,6% -0,4% 4,8% 6,6% 4,4%
15-Mar-04 10,9% 12,3% 20,3% 21,7% 3,1% 14,9% 16,3% 6,6%
22-Mar-04 6,7% 10,3% 22,4% 26,5% 5,6% 11,5% 15,3% 6,6%
29-Mar-04 5,1% 6,7% 23,4% 25,3% 6,6% 6,2% 7,8% 10,2%
5-Abr-04 7,9% 12,1% 25,5% 30,3% 7,2% 4,3% 8,4% 11,0%
12-Abr-04 12,0% 17,3% 30,9% 37,2% 9,4% 13,5% 18,9% 10,2%
19-Abr-04 10,9% 16,8% 32,5% 39,6% 9,0% 17,9% 24,2% 14,0%
26-Abr-04 14,5% 21,5% 43,0% 51,7% 10,3% 17,8% 25,0% 11,3%
3-Mai-04 22,8% 28,3% 56,8% 63,8% 12,1% 22,5% 27,9% 12,3%
10-Mai-04 27,3% 34,5% 55,0% 63,8% 15,6% 26,6% 33,7% 16,3%
17-Mai-04 28,5% 35,5% 55,8% 64,3% 22,6% 23,8% 30,6% 18,7%
24-Mai-04 25,8% 31,8% 49,8% 56,9% 28,3% 20,6% 26,3% 20,5%
31-Mai-04 26,1% 29,2% 43,9% 47,5% 32,7% 17,9% 20,8% 23,8%
7-Jun-04 17,4% 19,9% 31,0% 33,7% 33,1% 15,5% 18,0% 24,1%
14-Jun-04 16,2% 21,2% 30,1% 35,7% 33,4% 16,7% 21,7% 23,6%
21-Jun-04 15,3% 19,2% 34,1% 38,6% 29,7% 16,3% 20,2% 21,1%
28-Jun-04 12,6% 16,0% 34,2% 38,3% 24,9% 18,2% 21,7% 18,1%
5-Jul-04 22,6% 24,8% 54,4% 57,2% 24,1% 27,1% 29,4% 17,2%
12-Jul-04 25,9% 27,3% 57,7% 59,4% 24,2% 27,5% 28,9% 16,9%
19-Jul-04 31,1% 32,2% 48,1% 49,4% 25,2% 29,8% 30,9% 17,5%
26-Jul-04 36,2% 41,2% 48,0% 53,4% 28,3% 35,1% 40,0% 20,0%
2-Ago-04 42,9% 48,5% 48,5% 54,4% 31,0% 42,4% 48,0% 22,1%
9-Ago-04 46,3% 49,4% 47,6% 50,8% 31,0% 42,4% 45,4% 24,3%
16-Ago-04 48,9% 51,0% 54,0% 56,2% 29,8% 47,2% 49,4% 28,1%
23-Ago-04 40,8% 43,4% 45,2% 47,9% 29,4% 41,0% 43,6% 29,7%
30-Ago-04 35,6% 41,6% 42,2% 48,5% 28,1% 38,5% 44,6% 32,4%
6-Set-04 36,3% 41,7% 40,9% 46,6% 28,0% 41,7% 47,4% 32,7%
13-Set-04 39,6% 42,9% 43,7% 47,1% 26,8% 44,8% 48,2% 31,2%
20-Set-04 51,0% 55,5% 52,3% 56,9% 26,8% 53,7% 58,3% 31,2%
27-Set-04 56,5% 59,8% 57,1% 60,4% 26,4% 58,7% 62,1% 31,2%
4-Out-04 59,2% 61,1% 62,9% 64,9% 26,4% 66,5% 68,4% 31,2%
11-Out-04 69,9% 71,7% 65,1% 66,8% 29,6% 76,1% 77,9% 38,4%
18-Out-04 67,6% 68,6% 60,4% 61,3% 32,6% 76,2% 77,3% 43,6%
25-Out-04 67,4% 65,6% 59,2% 57,4% 34,0% 73,2% 71,3% 46,5%
1-Nov-04 50,5% 47,4% 51,4% 48,2% 35,4% 54,8% 51,6% 51,0%
8-Nov-04 41,6% 37,0% 44,2% 39,5% 35,6% 50,9% 46,0% 53,0%
15-Nov-04 35,5% 30,9% 42,0% 37,1% 31,4% 52,8% 47,5% 49,4%
22-Nov-04 42,4% 37,0% 49,8% 44,1% 29,2% 59,5% 53,5% 46,7%
29-Nov-04 37,5% 29,9% 38,6% 30,9% 26,9% 74,1% 64,4% 44,2%
6-Dez-04 26,1% 17,6% 22,3% 14,1% 25,6% 63,7% 52,7% 48,2%
13-Dez-04 33,7% 26,9% 25,5% 19,2% 24,9% 69,7% 61,1% 49,8%
20-Dez-04 37,5% 29,3% 20,7% 13,5% 22,0% 68,8% 58,8% 47,8%
27-Dez-04 30,6% 21,0% 18,3% 9,6% 22,0% 54,9% 43,5% 47,8%
3-Jan-05 37,7% 27,5% 29,6% 20,0% 11,5% 50,9% 39,7% 43,5%
10-Jan-05 49,0% 43,2% 35,6% 30,2% 9,4% 49,3% 43,4% 40,5%
17-Jan-05 49,9% 43,5% 40,2% 34,2% 8,2% 50,3% 43,9% 36,3%
24-Jan-05 53,6% 47,6% 47,1% 41,3% 8,3% 54,7% 48,7% 34,8%
31-Jan-05 46,6% 41,0% 46,3% 40,8% 13,2% 47,9% 42,3% 34,3%
7-Fev-05 44,6% 41,0% 41,2% 37, 7% 15,5% 48,4% 44,7% 34,2%
14-Fev-05 49,9% 46,2% 44,3% 40,7% 20,5% 54,7% 50,8% 34,3%
21-Fev-05 60,4% 54,1% 47,6% 41,7% 21,8% 69,4% 62,6% 34,3%
28-Fev-05 69,9% 60,9% 51,3% 43,2% 22,5% 76,5% 67,1% 34,0%
7-Mar-05 76,8% 67,4% 58,4% 50,0% 22,1% 86,8% 76,9% 34,7%
14-Mar-05 81,9% 69,4% 56,9% 46,2% 22,9% 92,1% 79,0% 42,3%
21-Mar-05 79,0% 68,6% 72,3% 62,3% 25,1% 84,8% 74,1% 47,3%
28-Mar-05 73,1% 63,1% 81,9% 71,4% 25,1% 91,6% 80,5% 47,3%

= S ==

Fonte: Agéncia Internacional de Energia, Comisséo Europeia, DGGE
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2.2 Evolucdo comparativa dos precos em Portugal e na U.E. 15

Analisando a evolucdo relativa dos pregos liquidos de impostos dos combustiveis em
Portugal face aos praticados nos 15 Estados Membros da Unido Europeia (vide Quadro 2),
constata-se que no final de Marco do corrente ano, 0 nosso pais apresentava pre¢os muito
aproximados da média europeia no que respeita a gasolina sem chumbo 95 e inferiores a

média comunitaria relativamente ao gasoleo.

Comparativamente a vizinha Espanha, Portugal registou no final de Marco de 2005, precos

mais baixos quer na gasolina sem chumbo 95, quer no gaséleo.

Face ao final de Dezembro de 2004, Portugal melhorou bastante a sua posicéo relativa em
termos dos precos liquidos da gasolina s/ chumbo 95 e do gasoleo, passando do 3° lugar que
ocupava em ambos os rankings destes dois produtos para, respectivamente, a 9.2 e 11.2
posicdes no final de Marc¢o de 2005.

De salientar que tais rankings tém, no entanto, uma dinamica especifica, resultante do facto
dos diferentes mercados se ajustarem mais ou menos rapidamente aos precos do crude,
variando consoante o periodo considerado. O facto de Portugal ajustar com demora superior
a generalidade dos paises da U.E. d& bastante volatilidade aos rankings, tal como
evidenciado pela diferencga entre estes resultados e os reportados na ultima Newsletter. Esta

consideracdo aplica-se, igualmente, as variagfes percentuais comentadas abaixo.

Verificou-se, igualmente, uma diminuicdo do diferencial entre os pre¢os liquidos praticados
em Portugal no final de Dezembro de 2004 e os praticados no final de Margo de 2005 face a
média europeia, para ambos os produtos (no final de 2004 o diferencial para a média da U.E.
situava-se nos 0,032 €/ na gasolina e nos 0,034€/l para o gasoleo, enquanto no final de

Margo 2005 o mesmo diferencial se cifra em 0,001€/I na gasolina e -0,007 €/l no gaséleo).

As mesmas conclusdes podem ser retiradas relativamente ao diferencial face aos precos
liquidos praticados em Espanha (no final de 2004 o diferencial para os pregos liquidos
praticados em Espanha situava-se nos 0,034 €/ na gasolina e nos 0,026 €/1 no gasdleo,
enquanto no final de Marco de 2005 o mesmo diferencial se cifra em -0,012€/l na gasolina e
-0,021 €/1 no gasoleo).

i novagcgado
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Em termos de variacdo, verifica-se que os acréscimos registados nos pre¢os liquidos de
impostos ndo foram muito acentuados no que respeita ao preco da gasolina sem chumbo 95,
ndo acontecendo 0 mesmo relativamente ao gasoleo, tendo Portugal sido o 7.° pais da U.E.
onde se registaram maiores aumentos nos precos deste combustivel, ou seja, posicionando-se

a meio da tabela no que respeita a aumentos de precos verificados desde o inicio de 2004.

Quadro 2 - Nivel na altima semana de Marco e acréscimos relativos desde o inicio do ano dos
PMVP liquidos de imposto da gasolina 10 95 e do gaso6leo rodoviario na U.E.

Gasolina sem Chumbo 95 Géasoleo
PVP liquido de impostos Variacdo desde inicio 2004 PVP liquido de impostos Variacdo desde inicio 2004
Fmal(’l:;argo Ranking Final Marco Ranking Flnal(’l:/)largo Ranking Final Marco Ranking

Bélgica 0,368 8 25,3 10 0,427 10 45,5 9
Dinamarca 0,371 6 20,9 13 0,430 8 51,5 3
Alemanha 0,330 14 24,6 12 0,402 14 44,8 10
Grécia 0,396 3 29,2 8 0,478 2 65,9 1
Espanha 0,376 5 29,5 7 0,445 5 47,6 6
Franca 0,337 11 42,6 2 0,427 9 61,9 2
Irlanda 0,332 13 20,0 15 0,404 13 39,4 15
Italia 0,424 1 32,4 4 0,481 1 50,0 5
Luxemburgo 0,387 4 26,1 9 0,436 6 51,2 4
Paises Baixos 0,414 2 31,0 6 0,453 4 44,3 11
Austria 0,369 7 20,7 14 0,434 7 41,6 13
Portugal 0,364 9 25,1 11 0,424 11 47,3 7
Finlandia 0,326 15 46,0 1 0,419 12 40,8 14
Suécia 0,362 10 31,7 5 0,459 3 45,9 8
Reino Unido 0,335 12 34,1 3 0,389 15 43,8 12
Média U.E. 0,363 30,8 0,431 49,6

Zona Euro 0,371 30,0 0,436 50,3

(*) Semana iniciada a 21 de Margo de 2005.
Fonte: Comisséo Europeia

No que respeita aos precos com impostos, Portugal, no final de Marco de 2005, situava-se na
62 posicao dos paises da Europa dos 15 com precos mais baixos na gasolina sem chumbo 95,
e era 0 quinto pais da U.E. a 15 com precos mais baixos do gaséleo. Em ambos os produtos
Portugal registava precos abaixo da media da U.E. a 15, mas acima da sua congénere

espanhola (vide Quadro 3).

Face ao final de Dezembro de 2004, Portugal manteve a sua posigéo relativa ao pregco do
gasoleo, tendo melhorado o seu ranking no que respeita ao preco da gasolina sem chumbo
95, passando da 9.2 para a 10? posigao.

Verificou-se um agravamento do diferencial entre os precos praticados em Portugal no final
de Dezembro de 2004 e os praticados no final de Marco de 2005 face a média europeia, para
ambos os produtos (no final de 2004 o diferencial para a média da U.E. situava-se nos -0.028
€/l na gasolina e nos -0,087€/l no gasoleo, enquanto no final de Marco de 2005 0 mesmo

diferencial se cifra em -0,072€/I na gasolina e em -0,132 €/I no gaséleo).
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Comparativamente a Espanha verifica-se que, face ao final de Dezembro de 2004, 0s precos
registados em Marco de 2005 sofreram um desagravamento de, respectivamente, 0,187 €/l e

de 0,061€/1, na gasolina sem chumbo 95 e no gasoleo.

Quadro 3 — Nivel na tltima semana de Marco e acréscimos relativos desde o inicio do ano dos
PMVP com impostos da gasolina 10 95 e do gas6leo rodoviario na U.E.

Gasolina sem Chumbo 95 Géasoleo
PVP com impostos Variacdo desde inicio 2004 PVP liquido de impostos Variacdo desde inicio 2004
Fmal(’l:;argo Ranking Final Marco Ranking Flnal(’l:/)largo Ranking Final Marco Ranking

Bélgica 1,140 6 15,5 2 0,928 9 28,2 5
Dinamarca 1,140 5 6,8 15 0,996 6 21,9 11
Alemanha 1,143 4 7,1 14 1,012 4 16,6 14
Grécia 0,823 15 14,9 3 0,862 13 35,8 1
Espanha 0,903 14 13,1 7 0,864 12 24,8 6
Franca 1,107 9 12,2 9 1,009 5 28,7 3
Irlanda 0,937 13 7,7 13 0,934 8 17,3 13
Italia 1,186 3 14,6 4 1,073 2 23,5 10
Luxemburgo 0,953 11 25,4 1 0,806 14 29,6 2
Paises Baixos 1,284 1 13,4 5 0,992 7 24,2 9
Austria 0,952 12 10,2 11 0,893 10 24,7 7
Portugal 1,055 10 11,1 10 0,872 11 24,6 8
Finlandia 1,127 8 12,5 8 0,934 8 18,8 12
Suécia 1,132 7 13,3 6 1,073 3 28,4 4
Reino Unido 1,191 2 10,0 12 1,254 1 13,3 15
Média U.E. 1,127 10,9 1,004 21,7

Zona Euro 1,107 11,2 0,971 23,4

(*) Semana iniciada a 21 de Marco de 2005
Fonte: Comisséo Europeia

2.3 Evolucédo do PVP liquido de impostos em Portugal e na U.E. (a 15)

Nesta seccdo compara-se a evolucdo dos precos liquidos, respectivamente, da gasolina sem
chumbo 95 e do gasoleo rodoviario em Portugal com a média da U.E. e a média aritmética

dos 3 precos liquidos mais baixos praticados na U.E..

Relativamente a evolucdo do preco da gasolina sem chumbo 95 em Portugal quando
comparada com o registado, em média, na Unido Europeia (337,67€/1000 I), verifica-se
que o preco médio liquido de impostos deste produto praticado em Portugal nos trés
primeiros meses de 2005, esteve cerca de 1% acima do prego médio da U.E. observado em

idéntico periodo.

De igual forma se observa que os precos da gasolina sem chumbo 95 praticados em Portugal
nos primeiros trés meses de 2005, estiveram acima da média aritmética dos 3 precos liquidos

mais baixos praticados na U.E., tendo essa diferenca sido, em média, de cerca de 12%.
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Figura 7 — PVP liquidos de imposto da gasolina 10 95 em Portugal e na U.E.
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Fonte: Comissédo Europeia, Autoridade da Concorréncia

Comparando a evolucdo dos precos do gaséleo em Portugal com os praticados na Unido
Europeia, observa-se que, no decurso dos trés primeiros meses do ano, os precos liquidos
observados em Portugal (398,27€/1000 1) se apresentaram ligeiramente acima da média da

Unido Europeia (397,68€/1000 1), exceptuando-se os registados nas semanas de 31 de Janeiro

= S ==

e 28 de Fevereiro.

O preco médio liquido de impostos deste produto praticado em Portugal, no periodo em
analise, apresentou-se cerca de 8% acima da media aritmética dos 3 precos liquidos mais

baixos praticados na U.E.
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Figura 8 — PVP liquidos de imposto do gas6leo em Portugal e na U.E.
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Fonte: Comisséo Europeia, Autoridade da Concorréncia

Finalmente, em termos de tempo de ajustamento, verifica-se que os precos liquidos de
impostos da gasolina sem chumbo 95 praticados em Portugal continuaram a ajustar-se,
aparentemente, mais lentamente a inversdo das tendéncias das cota¢des internacionais (cerca

de 3 a 4 semanas) do que a evolugdo dos precos médios da U.E. a 15 (cerca de 2 semanas).

= S ==

Ao contrario do que se passa com a média da U.E., continua a constatar-se que o mercado

portugués acompanha a evolucdo das cotagdes internacionais mas nédo todas as oscilacfes

pontuais que se verificam no mercado internacional. Este fendmeno traduz-se em séries de
subida ou descida de precos em Portugal mais prolongadas do que as verificadas pelas

cotacdes internacionais.

Comparando o que parece verificar-se em Portugal com a situagdo em Espanha, constata-se
que a evolucdo dos precos liquidos nestes dois paises foi bastante similar ao longo do
primeiro trimestre de 2005, muito embora o desfasamento temporal no ajuste em Espanha
seja proximo ao verificado na U.E. (cerca de 2 semanas).
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3. Grau de ineficiéncia relativa do mercado nacional

3.1 Evolucéo do grau de ineficiéncia no contexto da U.E.

Considerando que um dos indicadores sintéticos do grau de eficiéncia e mesmo da
intensidade da concorréncia dos mercados de combustiveis em Portugal é a comparacao dos
precos medios em Portugal com os do pais da U.E. em que estes sdo mais baixos, depois de

expurgados do efeito fiscal, procura-se nesta sec¢do realizar essa anélise.

Retomando os resultados apresentados no quadro 2, observa-se que os pre¢os liquidos de
impostos da gasolina sem chumbo e do gasoleo rodoviario em Portugal, no final de Marco,
sdo em ambos 0s casos relativamente mais elevados do que o mais baixo praticado na U.E.,
i.e. 0 Finlandés no caso da gasolina e o inglés no caso do gaséleo, em mais 3,8 e 3,5
céntimos por litro, respectivamente. Registe-se que tal se traduziu numa melhoria dos
diferenciais dos precos liquidos praticados em Portugal face aos precos mais baixos
praticados na U.E. no final do més de Dezembro de 2004 (estes diferenciais situavam-se

entdo nos 8,1 e 6,3 céntimos por litro, respectivamente, na gasolina e no gaséleo).

No grafico seguinte pode-se observar a evolucdo do grau de ineficiéncia relativa da gasolina

sem chumbo 95 e do gaséleo rodoviario em Portugal, desde o final de 2002.

Assim, durante o primeiro trimestre de 2005, regista-se uma reducdo continua das margens

de ineficiéncia quer da gasolina sem chumbo 95, quer do gaséleo.

Comparativamente ao final do periodo de precos administrativos, verifica-se que a margem
de ineficiéncia da gasolina que, no inicio de Janeiro de 2005, se aproximou bastante do valor
registado no final de Dezembro de 2003 (0,210), sofreu, a partir dai, um desagravamento
passando a registar ganhos de eficiéncia e invertendo a tendéncia observada no ultimo
trimestre de 2003.

Relativamente ao gasoleo, verificou-se que o agravamento da margem de ineficiéncia
registada no inicio do primeiro trimestre de 2005, sofreu uma inversdo a partir do inicio do
i novagcgado
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més de Janeiro parecendo que 0 seu comportamento tende a aproximar-se da tendéncia

observada desde a entrada em vigor do regime de precos livres.
Figura 9 — Médias mdveis trimestrais do grau de ineficiéncia em Portugal desde o final de 2002
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3.2 Ganho relativo do mercado nacional em termos de margem de ineficiéncia em

relacéo aos precos praticados na U.E. e em Espanha

Nesta seccdo, procura-se determinar em quanto se reduziria o preco de venda final ao
consumidor nacional, se 0 mercado portugués praticasse 0 preco mais baixo registado no

melhor pais da U.E., tomando a fiscalidade nacional como factor exdgeno.

Mantendo o indicador utilizado em edi¢bes passadas desta Newsletter, assumindo que a
eficiéncia do mercado de um determinado combustivel pode ser avaliada pela préatica do
preco liquido de impostos mais baixo, chama-se margem de ineficiéncia do mercado
nacional deste combustivel a diferenca entre o pre¢co com impostos efectivamente praticado
em Portugal e o preco com impostos que Portugal praticaria se, dada a sua carga fiscal que é

exogena ao mercado, o seu preco liquido fosse o mais baixo da U.E.
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Relembra-se que quanto menor esta margem de ineficiéncia, maior o grau de eficiéncia do
mercado nacional deste combustivel relativamente ao da U.E. % . Adicionalmente, analisa-se
também a margem de ineficiéncia nacional e o “preco eficiente” (equivalente ao mais baixo
preco liquido de impostos mais a fiscalidade em Portugal) face ao preco com impostos

praticado em Espanha.

Conforme é observavel no Quadro 4, as margens de ineficiéncia da gasolina sem chumbo 95
e do gasOleo rodoviario apresentam uma tendéncia decrescente ao longo do primeiro
trimestre de 2005.

No final do més de Marco, caso 0 mercado portugués evidenciasse a eficiéncia e a
intensidade de concorréncia do melhor pais da U.E., o preco final da gasolina sem chumbo
95 desceria 11,8 céntimos por litro e o preco do gasoleo rodoviario 6 céntimos por litro. Em
média, no primeiro trimestre do ano de 2005, esta reducgéo teria sido de 12,7 e 8,2 céntimos,

respectivamente.

Comparativamente ao Ultimo trimestre de 2004, as margens de ineficiéncia da gasolina sem
chumbo 95 e do gasoleo registaram valores inferiores aos valores médios dos ultimos trés
meses de 2004 observados para ambos os combustiveis (a gasolina reduziu a sua margem
média de ineficiéncia de 0,176€/l para 0,127€/l, enquanto que a margem de ineficiéncia do
gasoleo sofreu uma reducdo de 0,106€/l para 0,082€/1). Tal parece indiciar que 0s ganhos de
eficiéncia no periodo em analise se fizeram sentir mais na gasolina sem chumbo (com um
diferencial médio de pregos de 0,049€/) do que no gaséleo (com um diferencial de
0,024€/).

Centrando agora a analise na comparagdo do preco com impostos praticado em Portugal com
0 preco com impostos praticado em Espanha, verifica-se que a margem de ineficiéncia da
gasolina sem chumbo 95 registada no primeiro trimestre de 2005, néo € suficientemente alta

para reduzir o pre¢co no mercado nacional a valores inferiores aos do mercado espanhol.

2 Refira-se, porém, que além da eficiéncia e intensidade da concorréncia no mercado, existem outros factores que
podem contribuir para as diferencas de precos existentes entre mercados, nomeadamente factores relacionados
com a posi¢do geogréafica dos mercados que condicionam questdes com a acessibilidade da matéria-prima, custos
de transporte e armazenagem, custos portuarios, entre outros. Estes factores tém influéncia directa sobre os
precos, uma vez que afectam os custos imputados aos produtos finais.
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Contrariamente, apesar da reducdo das margens do gaséleo se apresentarem inferiores as da
gasolina, sdo manifestamente suficientes para compensarem o diferencial de carga fiscal
deste combustivel existente entre Portugal e Espanha, reduzindo o preco eficiente (p*)

abaixo do observado em Espanha.

Quadro 4 — Margens de Ineficiéncia em Portugal

Unidade: €/litro

[ DezB] Jnoa | Fevoa | V04 | 04 | V04 | a0 | Ju-04 [ Ap0d | S04 | a0 [Nov04 | Dez04 [Méda0d Jan6 | FevB | Mar-06 [MEdia 06
GasdlinasemChumbo %6

p 090 | 00| 096 | 0977 | 1000 | 1045 | 1,073 | 1,066 | 102 | 102 | 1074 | 1082 | 1082 | 1033 | 1001 | 100 | 1080 | 1027
P 0730 ] 0834 084 | 0891 | 08% | 098 | 084 | 09B | 0897 | 08B | 0% | 08X | 08X | 086 | 083 | 096 | O | 090

pp_ | 0220 0116 | 0111 | 0086 | 0104 | 0108 | 0219 | 0153 | 0474 | 0165 | 0119 | 0190 | 0221 | 0447 | 0138 | 015 | 0118 | 0427
pEp [ 078|082 | 0813] 084 | 08/ | 08% | 0857 | 080 | 0907 ] 0904 ] 0927 | 09O | 08O | 08/H | 084 | 086 | 090 | 0873

Gasdleo rodovidrio
p 070 Q70 | 0713 | 07 | 0749 | 0772 | 0784 0771 | 0808 | 0818 | 0846 | 0831 | 083 | 0787 | 082 | 087 | 0L | 080
P 0638 | 063L| 0611 | 0660 | 0672 | 0716 | 060 [ O70L | 0746 | 0748 | 079 | 0766 | 0748 | OB | O7P | 0746 | 07 | 078

pp* 0062 | 008 | 01® | 0072 | 00/ | 0067 | O15| O0M | 0067 | 000 | 008 | 0116 | 015 | 0084 | 0104 | 0082 | 000 | O0R
pEsp | 060) 06%| 0634 | 0/ | 0723 | 070 | 0742 | 072 | 0783 | 07%6 | 0839 | 0834 | 0813 | 070 | 08B | 0816 | 088 | 087
(*) Até semana 28 de Margo, inclusivé. Fonte: Comissé&o Europeia

Legenda:

p = PMVP com impostos practicado em Portugal

p* = PMVP eficiente = PMVP com impostos que Portugal praticaria se dada a sua carga fiscal, que é exégena, o seu PMVP liquido de impostos fosse o
p-p* = Margem de ineficiéncia

p Esp = PMVP com impostos praticado em Espanha

4. Evolugéo do grau de diferenciagéo dos PVP observados em Portugal

A andlise nesta sec¢do debruga-se sobre o grau de diferenciagdo dos precos, da gasolina sem
chumbo 95 e do gasdleo, registado nas diferentes regides do pais e nos diferentes tipos de

postos, desde a tltima semana de 2003 até a ultima semana de Marco de 2005.

Esta analise procura averiguar da existéncia de alteracdes na diferenciacdo de precos no

= S ==

regime de precos livres face ao regime de precos administrativos, considerando que sera de

esperar uma maior diferenciacdo no regime de precos livres.

Face ao panorama de 2003 (vide Quadro 5 — Painel A), constata-se, pela analise das
medidas de dispersédo (Displ e Disp2), que os precos praticados em Portugal apresentam, no
final de Marco de 2005 (vide Painel B), um maior grau de diferenciacdo, quer entre 0s Varios
tipos de postos (exceptuando-se as auto-estradas no caso do gasolina e os independentes no
caso do gasoleo), quer entre as diferentes regides (com excepcdo do Algarve no caso do

gasoleo), o que pode traduzir uma maior diversidade de escolha dos consumidores.

i novagcgado

Pagina 20 de 25



R

AUTORIDADE D ~CONCORRENCIA

Estabelecendo ainda uma comparacdo com a Gltima semana de 2003, verifica-se actualmente
uma maior ocorréncia de alteracdes de precos em ambos 0s combustiveis, sobretudo efectuada
pelos operadores de marca seguidos pelos postos independentes, e com maior incidéncia nas

regides Norte e Lisboa e vale do Tejo.

Comparando o grau de dispersao dos precos médios da gasolina e do gasoleo verificados em
Marco de 2005 e no final de 2004, verifica-se uma reducdo da disparidade dos precos da
gasolina quer por tipo de posto, quer por regides, enquanto que no caso do gaséleo, a
diferenca de precos é mais acentuada nas auto-estradas e nos postos de marca e nas regides

Norte, Algarve e Lisboa e Vale do Tejo.

No final de Margo 2005, constata-se que as diferencas dos precos médios registadas entre
as diversas regides mantém uma ligeira diferenca no caso da gasolina sem chumbo 95, nédo
ultrapassando os 0,3 céntimos por litro, apresentando uma maior discrepancia, da ordem dos

4,9 céntimos por litro, no caso do gasoleo.

Na andlise por tipo de posto, é de salientar a manutencdo da tendéncia de precos
consideravelmente mais baixos, em ambos os produtos, nos postos instalados junto aos

hipermercados.

Comparando-se o diferencial entre os precos médios mais elevados do mercado da gasolina
sem chumbo 95 e do gasoleo (praticados, respectivamente, pelas estacGes de servi¢o das
auto-estradas e pelos postos independentes), e 0os pregos praticados nos postos junto aos

hipermercados constata-se que os valores sdo de, respectivamente, 4,2 e 4,9 céntimos/litro.
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Quadro 5 — Evolugéo do grau de diferenciacio dos PVP praticados em Portugal: Ultima semana de 2003

Painel A: Ultima semana de 2003

Tipo de posto
Auto-estrada
Outros de marca
Hipermercados
Independentes
Regibes

Norte

Centro

Lisboa e V.T.
Alentejo
Algarve
Nacional

Tipo de posto
Auto-estrada
Outros de marca
Hipermercados
Independentes

Regibes
Norte

Centro
Lisboa e V.T.
Alentejo
Algarve
Nacional

Legenda:

Gasolina sem chumbo 95

vs Ultima semana de Marco de 2005

Média Minimo Méximo Displ Disp2 # Baixas # Aumentos
0,949 0,920 0,950 0,030 0,001 0 11
0,947 0,910 0,949 0,039 0,002 1 533
0,890 0,890 0,890 0,000 0,000 0 0
0,911 0,889 0,925 0,036 0,014 0 11
0,948 0,900 0,950 0,050 0,002 1 182
0,949 0,915 0,960 0,045 0,011 0 97
0,949 0,914 0,960 0,046 0,011 0 185
0,949 0,914 0,950 0,036 0,001 0 27
0,949 0,920 0,950 0,030 0,001 0 53
0,949 0,900 0,960 0,060 0,011 1 544
Fonte: DGGE
Gasoleo rodoviério
Média Minimo Maximo Displ Disp2 # Baixas # Aumentos
0,702 0,670 0,720 0,050 0,018 4 4
0,708 0,670 0,730 0,060 0,022 36,000 45,000
0,640 0,640 0,640 0,000 0,000 0,000 0,000
0,663 0,639 0,680 0,041 0,017 0 11
0,699 0,660 0,730 0,070 0,031 10 19
0,700 0,665 0,720 0,055 0,020 10 8
0,700 0,664 0,730 0,066 0,030 15 18
0,700 0,664 0,710 0,046 0,010 1 0
0,701 0,670 0,720 0,050 0,019 4 4
0,700 0,660 0,730 0,070 0,030 40 49
Fonte: DGGE

Disp1l refere-se ao diferencial entre 0 prego maximo e o pre¢o minimo;
Disp2 refere-se ao diferencial entre o prego maximo e o preco médio (menos sujeita

aos extremos da distribuicdo de precos que Displ;

# Baixas indica o numero de postos que baixaram o seu PVP do combustivel
referenciado em relagédo a semana anterior;
# Aumentos refere-se ao nimero de postos que aumentaram o seu PVP do
combustivel referenciado em relagdo a semana anterior;
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Tipo de posto
Auto-estrada
Outros de marca
Independentes
Hipermercados
Regides

Norte

Centro

Lisboa e V.T.
Alentejo
Algarve
Nacional

Tipo de posto
Auto-estrada
Outros de marca
Independentes
Hipermercados
Regides

Norte

Centro

Lisboa e V.T.
Alentejo
Algarve
Nacional

Legenda:

Pela observacdo das Figuras 10 e 11, constata-se que os precos médios de ambos 0s
combustiveis sofreram uma subida no primeiro trimestre do ano, reflectindo a evolugéo das
cotacdes internacionais. Verifica-se que 0s precos mais baixos da gasolina e do gaséleo sdo

efectivamente praticados pelos postos de abastecimento nos hipermercados (sendo a

R

CONCORRENCIA

Painel B: Ultima Semana de Marco de 2005

Gasolina IO 95
Média Minimo Maximo Displ Disp2 # Baixas # Aumentos
1,066 1,049 1,077 0,028 0,011 1 56
1,065 0,999 1,077 0,078 0,012 6 1261
1,066 1,035 1,075 0,040 0,009 1 187
1,024 0,995 1,045 0,050 0,021 0 13
1,063 1,009 1,077 0,068 0,014 1 495 N
1,066 1,019 1,077 0,058 0,011 1 379
1,065 1,000 1,077 0,077 0,012 5 438
1,065 0,999 1,077 0,078 0,012 1 110
1,066 0,995 1,077 0,082 0,011 0 95
1,065 0,995 1,077 0,082 0,012 8 1517
Fonte: DGGE
Gasoleo rodoviario
Média Minimo Méximo Disp1 Disp2 # Baixas # Aumentos
0,887 0,849 0,919 0,070 0,032 0 34
0,885 0,820 0,947 0,127 0,062 3 842
0,892 0,858 0,901 0,043 0,009 1 200
0,843 0,800 0,869 0,069 0,026 0 15
0,884 0,820 0,947 0,127 0,063 2 336
0,887 0,830 0,909 0,079 0,022 0 272
0,885 0,820 0,947 0,127 0,062 1 333
0,887 0,800 0,909 0,109 0,022 0 76
0,886 0,832 0,899 0,067 0,013 1 74
0,885 0,800 0,947 0,147 0,062 4 1091
Fonte: DGGE
Displ refere-se ao diferencial entre o prego maximo e o pre¢o minimo;
Disp2 refere-se ao diferencial entre o preco méaximo e o pregco médio (menos sujeita aos
extremos da distribuicdo de precos que Displ;
# Baixas indica o nimero de postos que baixaram o seu PVP do combustivel —
referenciado em relagcdo a semana anterior;
# Aumentos refere-se ao niUmero de postos que aumentaram o seu PVP do combustivel
referenciado em relagcdo a semana anterior; L
| I—

diferenca de precos mais acentuada no caso da gasolina), observando-se, igualmente, uma

grande aproximacao entre os precos praticados pelos restantes operadores do mercado (auto-

estradas, independentes e outros postos de marca).
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Figura 10 — PVP da gasolina sem chumbo 95 em Portugal discriminado por tipo de posto
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Figura 11 — PVP do gaso6leo rodoviario em Portugal discriminado por tipo de posto
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5. Concluséao

O primeiro trimestre de 2005 caracterizou-se por fortes subidas das cotagfes do crude e seus
derivados, grande parte decorrentes do intenso frio que se fez sentir na Europa e na Asia e
do forte crescimento econdmico que se fez sentir neste ultimo continente.
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Estas tendéncias influenciaram o mercado nacional, onde se registou uma evolucao
semelhante, muito embora com menos oscilagcdes e com o habitual desfasamento temporal de

cerca de trés semanas.

Face ao final de 2003, Portugal registou acréscimos pouco acentuados nos pregos da
gasolina sem chumbo 95 comparativamente aos registados pelos seus congéneres da U.E.,
mas mais significativos nos precos do gasoéleo, tendo sido, respectivamente, o 8°. e 7.° pais
da U.E. com maiores aumentos de precos deste produto.

Verifica-se igualmente um desagravamento no diferencial de precos da gasolina sem
chumbo 95 e do gasoleo com a vizinha Espanha.

Ao longo do inicio de 2005, constatou-se um maior grau de dispersdo nos precos praticados
em Portugal, face ao final de 2003, quer entre os varios tipos de postos, quer entre as
diferentes regides. Verificou-se que os precos mais baixos da gasolina e do gaséleo
continuam a ser praticados pelos postos de abastecimento nos hipermercados, tendo-se
observado igualmente uma maior aproximacgdo entre os pregos praticados pelos restantes
tipos de postos de abastecimento.

No periodo em andlise, olhando & relacdo dos precos spot com os precos de futuros, os
indicadores existentes pareciam apontar para uma diminui¢cdo da pressdo da procura,
afigurando-se previsivel uma diminuicdo do preco do crude. Porém, a experiéncia do Gltimo
trimestre de 2004, quando se previa uma continuada desaceleracdo dos precos, que
posteriormente se viu contrariada, dificulta qualquer prognéstico quanto a evolucdo dos
precos.

i novagcgado

Pagina 25 de 25

= S ==




